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ZADEVA: Vprasanje glede kratkoro¢nih ukrepov za ohranitev konkurenénega
polozaja slovenskih prevoznikov v obdobju zelenega prehoda

Na podlagi 66. in 98. ¢lena Poslovnika Drzavnega sveta (Uradni list RS, st. 70/08,
73/09, 101/10, 6/14, 26/15, 55/20, 123/20, 67/22 in 69/23) predlagam, da se na
Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo naslovi naslednje

vprasanje:

S katerimi kratkoro€nimi ukrepi bo Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo
zascitilo slovenska prevozna podjetja, da bodo v obdobju zelenega prehoda
ostala konkurenéna v domaéem in mednarodnem okolju?

Obrazlozitev:

Cestni transport je klju€en za razvoj in blaginjo sodobne druzbe. Je hrbtenica
celotnega gospodarstva. ViSja kot je stopnja gospodarske dejavnosti, vecja je
potreba po ucinkovitem transportu, ki zagotavlja, da je blago ob pravem €asu na
pravem mestu. Za ohranitev konkurenfnega polozZaja slovenskih prevoznikov v
obdobju zelenega prehoda je kljuénega pomena celostna strategija, ki uposteva
finan€ne, tehniCne in tehnoloSke, izobrazevalne ter regulativne vidike in spodbuja
sodelovanje med razli¢nimi akterji v industriji.

O pravem pomenu in hkrati ranljivosti cestnega transporta in logistike so nas
opomnili Sele neljubi pretekli dogodki, ki smo jim bili prica v Veliki Britaniji. Zaradi
nepremisljenih ukrepov pri vzpostavitvi dodatnih administrativnih ovir, je velik del
tovornih vozil obstal. Mo¢no je bila motena oskrba prebivalstva: prazne police v
trgovinah, na €rpalkah ni bilo mo¢ kupiti goriva, motena je bila tudi oskrba lekarn in
bolnisnic ipd.

Stevilne evropske drzave nudijo prevoznemu sektorju najrazliénej$e spodbude, ki so
v skladu s trenutnim tehni€nim in tehnoloSkim razvojem, kot je npr. digitalizacija in
izobraZevanje glede uporabe najsodobnejSih naprednih tehnologij, ki med drugim
prispevajo k zmanjSanju »praznih« kilometrov. Digitalizacija olajSuje sodelovanje med



delezniki v dobavnih verigah, omogoc€a boljSo preglednost in upravljanje tovornih
tokov v realnem Casu, zmanjSuje administrativnho breme ter omogoca boljSo uporabo
infrastrukture in virov. Omogoca se lazja integracija razlicnih naCinov transporta, zato
so transportne in logisticne operacije u€inkovitejSe. Na ravni EU se pri¢akuje, da bo
digitalizacija prispevala k loCitvi gospodarske rasti od rasti prometa ter da bodo
pametne logistiCne reSitve pomagale dosecCi evropske cilje okoljske trajnosti.

Ukrep subvencioniranja nakupa elektricnih tovornih vozil se je zaradi pomanjkljive
infrastrukture izkazal za neucinkovitega, saj je Se preuranjen. Kljub subvencijam so
elektriCna tovorna vozila pogosto draZja, kar povzro€a prevoznikom nekonkurencni
polozZaj na trgu prevoznih storitev. V konkretnem primeru so te subvencije le pomoc¢
avtomobilski industriji. Pomembno je, da se pri uveljavljanju elektri¢nih tovornih vozil
upostevajo tudi druge politike, kot so razvoj infrastrukture, spodbude za raziskave in
razvoj ter izobrazevanje, ki lahko pripomorejo k boljSemu sprejetju elektri¢nih vozil.

V okviru ukrepov za zeleni prehod se nikakor ne sme ponoviti situacija, ki smo ji bili
prica na podroCju uporabe plinskih tovornih vozil. Pri izvajanju razli¢nih politik je bil
namre€¢ na podroc€ju izvajanja cestnih prevozov velik poudarek na zmanjSanju
ogljicnega odtisa z uporabo plinskih vozil (LNG, CNG). Prevozniki so pred
energetsko krizo in v dobri veri, da sprejemajo napredne odlocCitve, posodobili vozni
park z najsodobnejSimi plinskimi vozili. Z nastopom energetske krize pa so postala ta
vozila »&ez noC« povsem neustrezna zaradi izredne podrazitve energenta - plinsko
gorivo je bilo kar 70 % drazje od dizelskega. TaksSne situacije ustvarjajo nezaupanje
do ukrepov spodbujanja alternativnih virov energentov.

Prevozniki ocenjujejo, da so trenutne smernice k zelenemu prehodu izrazito
aktivistiCcne in nerealne ter prinaSajo negativhe ucinke za gospodarstvo. Zeleni
prehod v sektorju cestnega transporta bi moral temeljiti na realnih tehnologijah in
inovacijah. Se posebno skrb je treba nameniti malim in srednje velikim prevoznim
podjetiem, ki predstavljajo ve€ino vseh ponudnikov storitev. Potrebna je vecdje
vkljuCevanje strokovnjakov s podroCja gospodarstva v proces nastajanja in
spremljanja izvajanja strateskih dokumentov na podrocju zelenega prehoda. Politika
spodbud mora temeljiti na predvidljivosti in mora biti dolgoroCna, predvsem pa
stabilna.
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